
ДОГОВОР № КО-1_7/_____
на комплексное обслуживание воздушных судов
г. Якутск 







      «____» ___________ 201_ г.
​​​​​​​​​​​​________________________________, именуемое в дальнейшем «Эксплуатант»,  в лице ____________________, действующего на основании ____________, с одной стороны, и 
Федеральное казенное предприятие «Аэропорты Севера», именуемое в дальнейшем «Главный оператор», в лице генерального директора Волкова Вадима Валерьевича, действующего на основании Устава, с другой стороны, вместе именуемые в дальнейшем «Стороны», на основании пункта 1 части 1 статьи 93 Федерального закона от 5 апреля 2013 г. № 44-ФЗ «О контрактной системе в сфере закупок товаров, работ, услуг для обеспечения государственных и муниципальных нужд» заключили настоящий договор о нижеследующем:
1.  ПРЕДМЕТ ДОГОВОРА
1.1.  Согласно условиям настоящего договора Главный оператор обеспечивает комплексное обслуживание воздушных судов по следующим направлениям:
1.1.  Аэропортовое и наземное обслуживание воздушных судов Эксплуатанта (далее – ВС Эксплуатанта), выполняющего регулярные и нерегулярные рейсы по перевозке пассажиров, багажа, почты и грузов;
1.1.  Комплекс работ, по организации и проведению «наземного обслуживания в транзитных аэропортах» ВС Эксплуатанта, осуществляющего полеты по расписанию и вне расписания, а также при посадке ВС Эксплуатанта при использовании аэропортов в качестве запасного аэродрома в период работы Главного оператора.

1.1.  Прием от имени Эксплуатанта в пункте поставки (перевалочных пунктах, распределительных нефтебазах) авиаГСМ, при наличии возможности осуществлять транспортировку авиаГСМ до своего склада, хранение, контроль качества и заправку ВС Эксплуатанта.
1.2.  Комплексное обслуживание ВС Эксплуатанта производится в аэропортах, являющихся филиалами Главного оператора и выступающих от его имени непосредственными исполнителями по договору (приложение № 1 - перечень аэропортов филиалов).
1.3. Типы ВС, используемые Эксплуатантом: ___________________________________.
1.4. Максимальная взлетная масса _____________________________________________.
1.5. Регистрационный номер __________________________________________________.

1.6. Код Эксплуатанта – _________________.
2.  ОБЕСПЕЧЕНИЕ ОБСЛУЖИВАНИЯ
2.1. Общие положения.
2.1.1. Комплексное обслуживание ВС Эксплуатанта будет осуществляться Главным оператором при наличии у Сторон соответствующих сертификатов и лицензий в соответствии с требованиями законодательства, международных договоров и соглашений, касающихся деятельности в области гражданской авиации.
2.2. Регулярные рейсы (по расписанию).
2.2.1. Главный оператор обязуется без дополнительного запроса обслуживать ВС Эксплуатанта (ВС, эксплуатируемых от его имени), совершающие регулярные полеты в соответствии с утвержденным в установленном порядке расписанием движения ВС.
Расписание формируется для летнего (ВЛП) и зимнего (ОЗП) сезонов. Согласование слотов определяется по 30 сентября (зимний сезон) и 28 февраля (летний сезон). Для рейсов введенных в оперативном периоде, определяется по дате подтверждения каждой серии слотов.

2.2.2. Эксплуатант обязуется не менее чем за 15 (пятнадцать) календарных дней согласовывать с Главным оператором любые изменения в расписании своих регулярных рейсов, с указанием периода выполнения рейса, частоты, графика движения или изменении типов ВС осуществляющих полеты.
2.3.  Нерегулярные рейсы (вне расписания).
2.3.1. Главный оператор будет обслуживать ВС, эксплуатируемые Эксплуатантом (или от его имени) и выполняющие рейсы вне расписания (заказные, чартерные и другие дополнительные рейсы), при условии, что Главному оператору заблаговременно (за 3 (три) календарных дня) (с соблюдением условий п. 3.2.2. настоящего договора) будет дано письменное извещение (допускается телеграфное и факсимильное сообщение).
2.3.2. Стороны предпримут все возможные меры к тому, что бы предоставление услуг для обслуживания нерегулярных рейсов не повлекло за собой ущерба ранее принятым на себя обязательствам.
2.4.  Первоочередность (приоритет).
2.4.1. В случае предоставления обслуживания нескольким ВС, приоритет будет отдаваться ВС:
1.выполняющим аварийно-спасательные работы (ПАСОП, АСР);
2. рейсы по санитарным заданиям;
3. регулярные рейсы;
4. не регулярные рейсы.
2.5. Специальное обслуживание.
2.5.1. В непредвиденных случаях, таких как аварии, вынужденные посадки, акты незаконного вмешательства и иных экстренных ситуациях, Главный оператор незамедлительно, не ожидая инструкций со стороны Эксплуатанта, примет все разумные и возможные меры для оказания помощи пассажирам и экипажу ВС, защиты багажа, грузов и почты, перевозимых ВС Эксплуатанта. Эвакуация воздушного судна, потерявшего способность двигаться производиться с распределением ответственности и обязанностей Сторон, согласно Приложению № 5.
2.5.2. Эксплуатант обязан будет возместить Главному оператору все дополнительные расходы, которые понесет Главный оператор при выполнении указанной в п. 2.5.1. помощи.
2.6. Дополнительное обслуживание.
2.6.1. По письменной заявке уполномоченного представителя Эксплуатанта (директора филиала, представителя Эксплуатанта, командира ВС) Главный оператор, при наличии возможности, предоставит необходимое дополнительное обслуживание в соответствии с перечнем дополнительных услуг (раздел II приложения № 2 к договору). 
2.7. Обеспечение работы аэропорта вне регламента.
2.7.1. Для обеспечения продления регламента работы аэропорта Эксплуатант должен подать заявку на продление регламента посредством канала АФТН УЕЕУЗЬЗЬ в адрес ПДСП Главного оператора не позднее, чем за 3 часа до окончания регламента работы аэропорта. Главный оператор рассматривает поданную заявку, согласно технологии, и в случае согласования издает НОТАМ соответствующего содержания. Время продления регламента работы аэропорта определяется Главным оператором исходя из запроса Эксплуатанта и наличия возможности. 

Главным оператором может быть отказано в продлении регламента работы аэропорта без объяснения причин.
3.  ОБЯЗАТЕЛЬСТВА СТОРОН
3.1. Главный оператор берет на себя следующие обязательства:
3.1.1. Обеспечивать обслуживание ВС Эксплуатанта в соответствии с перечнем услуг (Руководставами и правилами Эксплуатанта), указанным в Приложении № 2 к настоящему Договору:
·  Обеспечение взлета-посадки воздушных судов;
·  Обеспечение авиационной безопасности на территории аэропорта;
·  Предоставление аэровокзала;
·  Обслуживание пассажиров и багажа;
·  Обработка грузов и почты;
· Авиатопливообеспечение в соответствии с условиями, указанными в приложении № 3 к настоящему договору;
· Хранение авиационного топлива;
· Наземное обслуживание ВС в транзитных аэропортах в соответствии с условиями, указанными в Приложении № 4 к настоящему договору.
Главный оператор для исполнения настоящего договора обязуется предоставить подготовленный (обученный), и допущенный к выполнению работ персонал.
3.1.2. Осуществлять дополнительное обслуживание в соответствии с положениями настоящего договора.
3.1.3. Осуществлять в порядке и сроки, установленные разделом 8 настоящего Договора, передачу (пересылку) Эксплуатанту купонов (контрольных талонов) пассажирских авиабилетов, полетных купонов авиабилетов иностранных пассажиров, квитанций платного багажа, грузовых и почтовых накладных для взаимозачетов, реестров оказанных услуг ВС Эксплуатанта, выполняющих регулярные рейсы.
3.1.4. Главный оператор имеет право изменить цены на предоставляемое обслуживание. Главный оператор информирует Эксплуатанта об изменении цен через центр расписания и тарифов в соответствии с нормативными правовыми актами, действующими в Гражданской авиации. Об изменении цен на дополнительные услуги Аэропорт письменно извещает Перевозчика за 5 (пять) календарных дней до их введения любым доступным способом, в том числе путем размещения на сайте http://sever.aero/.
3.2.  Эксплуатант берет на себя следующие обязательства:
3.2.1. Предоставлять Главному оператору необходимую информацию для того, чтобы дать ему возможность производить обслуживание ВС в установленном порядке и сроки.
3.2.2. При выполнении нерегулярных рейсов время вылета и прилета ВС Эксплуатанта согласовывать через телетайпную связь с Главным оператором накануне выполнения рейсов с указанием полного графика движения рейса, коммерческого заказчика (наименование, телефон, факс получателя груза). В экстренных случаях, при выполнении рейсов по санзаданию (АСР, ПАСОП) согласовывать время вылета и прилета в день выполнения рейсов (в момент поступления заявки). Организацию указанных рейсов производить только после получения письменного согласия аэропорта-филиала Главного оператора о приеме данного ВС.
3.2.3. Немедленно информировать Главного оператора об отмене планируемого рейса.
3.2.4. Принимать через своих уполномоченных лиц от представителей Главного оператора документацию, перечисленную в п. 3.1.3. в порядке и на условиях, установленных разделом 8 настоящего договора.
3.2.5. Эксплуатант имеет право за свой счет содержать и назначать представителя авиакомпании в аэропорту, уполномочив соответствующей доверенностью от лица Эксплуатанта.
3.2.6. Предоставлять один раз в год реестр воздушных судов с указанием взлетных масс и центровочных характеристик.
4.  СТОИМОСТЬ УСЛУГ И ПОРЯДОК РАСЧЕТОВ
4.1.  В соответствии с условиями настоящего Договора и оказанными услугами Эксплуатант оплачивает Главному оператору все расходы по действующим на момент предоставления обслуживания ставкам сборов и тарифам. Цены и тарифы  на аэропортовое и наземное обслуживание ВС,  на прочие аэропортовые услуги, на отдельные виды работ и формы технического обслуживания при обслуживании ВС размещаются в сети «Интернет» на сайте Главного оператора http://sever.aero/.
4.2. Эксплуатант оплачивает все затраты, которые могут возникнуть у Главного оператора при предоставлении Эксплуатанту специального обслуживания в соответствии с п. 2.5. настоящего Договора.
4.3. Плата за предоставление спецтранспорта и материалов взимается отдельно.
4.4. Оплата услуг Главному оператору производится Эксплуатантом в следующем порядке:
4.4.1. До 25-го числа месяца, предшествующему месяцу выполнения полетов, Главный оператор выставляет еженедельные счета на предоплату по регулярным рейсам согласно расписанию рейсов Эксплуатанта.
4.4.2. Оплата рейсов по расписанию: Эксплуатант оплачивает обслуживание полетов по регулярному расписанию не позднее 3 (трех) банковских дней до начала каждой недели, согласно выставленных Главным оператором счетов по регулярным рейсам (согласно расписанию).
4.4.3. Оплата рейсов вне расписания (нерегулярные): в течение 3 (трех) рабочих дней со дня выполнения рейса Главный оператор направляет в адрес Эксплуатанта счет на оплату на основании оперативных данных ПДСП и СОП. Эксплуатант производит оплату по выставленным счетам на предоплату не позднее 5 (пяти) рабочих дней с момента получения счета. Принимаются факсимильные копии указанных документов, а также направленные по электронной почте, а так же с использованием систем электронного документооборота, подписанными электронной подписью в соответствии с действующим законодательством Российской Федерации в том числе: Гражданского Кодекса РФ, Налогового кодекса РФ, Федеральным Законом «Об электронной подписи» №63-ФЗ от 06.04.2011 года, приказами Министерства Финансов РФ и иными НПА.
4.4.4. Окончательный расчет за обслуживание регулярных и/или нерегулярных рейсов за фактически оказанные услуги (с учетом предоплаты и оказанных услуг по обслуживанию нерегулярных рейсов) осуществляется Эксплуатантом не позднее 10 (десяти) банковских дней с момента получения им счетов-фактур, направленных в адрес Эксплуатанта, любым доступным способом, в том числе факсимильным сообщением, электронной почтой, а так же с использованием систем электронного документооборота, подписанными электронной подписью в соответствии с действующим законодательством Российской Федерации в том числе: Гражданского Кодекса РФ, Налогового кодекса РФ, Федеральным Законом «Об электронной подписи» №63-ФЗ от 06.04.2011 года, приказами Министерства Финансов РФ и иными НПА, с последующей досылкой оригиналов счетов фактур с приложением реестра предоставленных услуг в адрес Эксплуатанта.

В случаи направления счетов-фактур в адрес Эксплуатанта с использованием систем электронного документооборота, досылка оригиналов указанных документов Эксплуатанту не осуществляется.

4.5. Подтверждением выполненных работ (услуг) по аэропортовому и наземному обслуживанию является Акт формы «С». Оригиналы первичных документов, являющихся основанием для выставления Акта формы «С» (сводно-загрузочная ведомость, пассажирский манифест, багажная ведомость, почтово-грузовая ведомость, грузовая накладная, накладная на питание, акт формы С, карта – наряд (заказ-задание), требование на заправку), передаются представителю Эксплуатанта в месте оказания услуг по реестру под роспись.
4.6. Реестры продления, базировки составляются в 2-х экземплярах: один экземпляр остается у Главного оператора, один у представителя Эксплуатанта. На основании реестров составляется акт выполненных работ и подписывается ежемесячно обеими сторонами. Основанием к оплате (окончательный расчет) являются акты выполненных работ.
4.7. Устанавливается форма оплаты: безналичный расчет путем перечисления денежных средств на расчетный счет Главного оператора либо иным согласованным сторонами способом. Датой фактической оплаты, при перечислении денежных средств на расчетный счет Главного оператора, считается их непосредственное зачисление на указанный расчетный счет.
4.8. При осуществлении оплаты любым из предусмотренных пунктом 4.7. способов Эксплуатант обязан указать в назначении платежа номер и дату договора, номер и дату счет-фактуры или счета на предоплату. В случае отсутствия указания точного назначения платежа в платежном документе Главный оператор вправе не зачесть полученные денежные средства в счет погашения задолженности Эксплуатанта, либо поступившая сумма распределяется  Главным оператором в порядке очередности по видам оказанных услуг в соответствии с настоящим и иными договорами, заключенными между сторонами и/или оказанными Главным оператором услугами, кроме того поступившая сумма может быть направлена на возмещение судебных и иных расходов Главного оператора по взысканию задолженности, по уплате неустойки за неисполнение обязательств по настоящему договору.
4.9. Сверка взаиморасчетов между сторонами производится ежеквартально и оформляется актом сверки, подписанным обеими сторонами. Главный оператор не реже одного раза в квартал до 20 числа месяца, следующего за отчетным предоставляет акт - сверки взаиморасчетов. Срок возврата подписанного акта – сверки: последний день месяца, следующего за отчетным. В случае, если Эксплуатант в указанный срок не подписал представленный Главным оператором акт – сверки расчетов и не предоставляет письменного предложения по поводу достоверности содержащейся в нем информации, акт – сверки расчетов считается признанным Эксплуатантом без расхождений в редакции Главного оператора.

Лица, подписывающие акт – сверки, подтверждают свое право подписи соответствующим документом.
4.10. В случае задержки рейса по метеоусловиям или требованиями Эксплуатанта о проведении повторного наземного обслуживания, либо отдельных работ, установленных Приложением № 4, указанные работы производятся за отдельную оплату, взимаемую по действующим тарифам и ценам за наземное обслуживание, утвержденным Главным оператором самостоятельно.
4.11. Эксплуатант оплачивает все затраты, которые могут возникнуть у Главного оператора при предоставлении Эксплуатанту работ и услуг в соответствии с условиями настоящего Договора.
4.12. Стоимость услуг Главного оператора может быть пересмотрена в случаях изменения реально складывающихся цен, в соответствии с требованиями законодательства и действующим порядком утверждения цен и тарифов.
4.13. При отсутствии оплаты и предоплаты в сроки, оговоренные в п.п. 4.4.2., 4.4.3. настоящего Договора, Главный оператор вправе не производить обслуживание рейсов Экспуатанта.
В указанном случае Эксплуатант самостоятельно извещает своих контрагентов по договорам  перевозки о прекращении продаж и несет ответственность за своевременность такого оповещения.  Эксплуатант принимает на себя всю ответственность, которая может возникнуть перед пассажирами, грузоотправителями, грузополучателями и участниками иных договоров вследствие не предоставления обслуживания по причине несвоевременной оплаты Эксплуатантом оказанных услуг. Независимо от продолжения или прекращения оказания услуг Эксплуатант не освобождается от уплаты суммы долга. Обслуживание рейсов будет возобновлено только после полного погашения задолженности и внесения предоплаты.
5. ОТВЕТСТВЕННОСТЬ СТОРОН
5.1.  За невыполнение или ненадлежащее выполнение обязательств по настоящему договору стороны несут ответственность в соответствии с условиями настоящего Договора и действующим законодательством РФ.
5.2.  При задержке вылета ВС, произошедшей по вине Эксплуатанта, в аэропорту-филиале Главного оператора, Эксплуатант оплачивает время сверхнормативной стоянки ВС в соответствии с действующим законодательством.
5.3.  В случае задержки вылета ВС, произошедшей по вине Главного оператора, сбор за сверхнормативную стоянку с Эксплуатанта не взимается.
5.4.  Главный оператор не несет ответственности за убытки Эксплуатанта, понесенные им из-за прилета позже согласованного времени.
5.5.  Главный оператор несет материальную ответственность за утрату полетных купонов (контрольных талонов) в размере 0,1 % от установленного тарифа за авиаперевозку по конкретному направлению.
5.6.  Главный оператор несет материальную ответственность за задержку полетных купонов в размере 0,1 % от стоимости установленного тарифа авиаперевозки по конкретному направлению за каждый день просрочки возврата, указанного в п.п. 8.2. и 8.3. настоящего Договора.
5.7.  Главный оператор несет полную материальную ответственность перед Эксплуатантом за сохранность переданного ему Эксплуатантом под охрану имущества (в т.ч. ВС) и/или за нанесенный имуществу Эксплуатанта ущерб.
5.8. За нарушение сроков оплаты Эксплуатант уплачивает пени Главному оператору в размере 1/300 ставки рефинансирования Центрального Банка РФ на день исполнения денежного обязательства за каждый день просрочки от неоплаченной в срок суммы без учета НДС.
5.9.  В случае неисполнения Эксплуатантом условий оплаты настоящего договора  при поступлении средств Эксплуатанта на погашение задолженностей устанавливается следующая очередность погашения обязательств Эксплуатанта перед Главным оператором:
а) в первую очередь - уплата пени;
б) во вторую очередь - оплата за услуги по обслуживанию полетов.
6.  ФОРС-МАЖОР
6.1.  При возникновении непредвиденных обстоятельств непреодолимой силы частично или полностью препятствующих исполнению настоящего Договора одной из Сторон, таких как: землетрясение, наводнение, пожар, природные бедствия, неблагоприятные метеоусловия, эпидемии, а также войны или военные действия любого характера, блокады, запреты государственных органов и тому подобное, время выполнения обязательств по настоящему Договору переносится на срок действия вышеперечисленных обстоятельств.
6.2.  Если непредвиденные, форс-мажорные обстоятельства длятся более одного месяца, каждая Сторона имеет право прекратить действие Договора, и, в таком случае, ни одна из Сторон не будет требовать возмещения убытков, связанных с форс-мажорными обстоятельствами, от другой Стороны.
6.3.  Сторона, которая не может выполнять свои обязательства по настоящему Договору в результате форс-мажорных обстоятельств, немедленно, при первой возможности, информирует другую Сторону о начале (прекращении) действия обстоятельств, препятствующих выполнению обязательств.
6.4.  Доказательством фактического действия форс-мажорных обстоятельств будет служить справка, подтверждающая действие форс-мажорных обстоятельств, выданная Торгово-промышленной палатой или иным уполномоченным на это органом и будет достаточным основанием для отнесения обстоятельств к форс-мажорным и освобождением от ответственности.
7.  ПОРЯДОК РАЗРЕШЕНИЯ СПОРОВ
7.1. Возникшие между сторонами по настоящему Договору разногласия разрешаются в претензионном порядке.
7.2.  Претензия предъявляется в письменной форме и подписывается руководителем (или уполномоченным им лицом) стороны, заявившей претензию.
7.3.  В претензии указываются: требования стороны – заявителя; сумма претензии и обоснованный ее расчет, если претензия подлежит денежной оценке; обстоятельства, на которых основываются требованиях, и доказательства, подтверждающие их, со ссылкой на пункты в настоящем Договоре и соответствующее законодательство; перечень прилагаемых к претензии документов и других доказательств; иные сведения, необходимые для урегулирования спора.
7.4.  К претензии прилагаются подлинные документы, подтверждающие предъявленные стороной-заявителем требования, или надлежаще заверенные копии либо выписки из них.
7.5.  Общий срок для рассмотрения претензии, предоставление по существу ответа - 14 календарных дней с момента ее получения. Письма без доказательств не принимаются как ответ на претензию. Стороной-заявителем может быть установлен более продолжительный срок для рассмотрения претензии стороной-получателем.
7.6.  Сторона, получившая претензию, обязана сообщить стороне-заявителю о результатах рассмотрения претензии в срок, предусмотренный п. 7.5. настоящего Договора.
7.7.  Претензии по счетам-фактурам принимаются Главным оператором в течение 90 календарных дней с момента получения Эксплуатантом счета-фактуры. После подписания акта сверки претензии не принимаются.
7.8.  Ответ на претензию дается в письменной форме и подписывается руководителем (или уполномоченным им в установленном порядке лицом) стороны, получившей претензию.
7.9.  Претензия и ответ на нее отправляются посредством использования любых средств связи, обеспечивающих фиксирование направления претензии и отправления ответа на нее, либо вручаются под расписку.
7.10. В случае полного или частичного отказа в удовлетворении претензии или неполучения в срок ответа на претензию сторона – заявитель вправе предъявить иск в Арбитражный суд Республики Саха (Якутия).
8.  ПОРЯДОК ПЕРЕСЫЛКИ ПОЛЕТНЫХ КУПОНОВ И КВИТАНЦИЙ ПЛАТНОГО БАГАЖА
8.1.  Главный оператор передает (пересылает) полетные купоны (контрольные талоны) и квитанции платного багажа в запечатанном конверте с указанием номера рейса, числа и месяца.
8.2.  Полетные купоны и квитанции платного багажа передаются представителю Эксплуатанта (командиру ВС) с записью в журнале службы перевозок аэропорта Главного оператора о получении пакета, заверенного подписью представителя Эксплуатанта, не позднее даты вылета следующего второго рейса, выполняющегося по расписанию.
8.3.  В случае отсутствия или отмены регулярного рейса Эксплуатанта полетные купоны и квитанции платного багажа высылаются по почте заказным письмом, с уведомлением в течение семи дней с отнесением расходов на пересылку за счет Эксплуатанта.
8.4.  С момента передачи представителю Эксплуатанта указанных выше документов, Главный оператор не несет ответственности за их несвоевременную доставку и (или) утрату.
9.  СРОК ДЕЙСТВИЯ, ДОПОЛНЕНИЕ, ИЗМЕНЕНИЕ И ПРЕКРАЩЕНИЕ ДОГОВОРА
9.1. Срок действия договора устанавливается с момента подписания по «31» декабря 2018 года.
9.2.  Настоящий договор отменяет все предыдущие договоры и соглашения, заключенные между сторонами (их правопреемниками), касающиеся предмета и условий договора.
9.3.  Предложения (требования) об изменении, дополнении или расторжении настоящего Договора предъявляются заинтересованной стороной в письменной форме и рассматриваются в срок, предусмотренный п. 7.5. настоящего Договора.
9.4.  Несоблюдение письменной формы дополнений и изменений условий настоящего договора влечет их недействительность.
9.5.  Договор может быть расторгнут досрочно по взаимному согласию сторон или в одностороннем порядке в соответствии с действующим законодательством РФ.
9.6.  Стороны не вправе требовать возвращения того, что было исполнено ими по обязательству до момента изменения или расторжения настоящего Договора.
9.7.  Прекращение действия договора не освобождает стороны от выполнения взятых на себя обязательств, возникших в период его действия.
9.8.  Договор составлен в двух экземплярах, имеющих равную юридическую силу, по одному для каждой из сторон.
9.9.  Договор имеет следующие Приложения, являющиеся неотъемлемой частью настоящего Договора:
· Приложение № 1 – перечень аэропортов-филиалов ФКП «Аэропорты Севера»;
· Приложение № 2 – перечень услуг по аэропортовому и наземному обслуживанию, предоставляемых аэропортами-филиалами ФКП «Аэропорты Севера»;
· Приложение № 3 – порядок приема, транспортировки, хранения ГСМ и выдачи на заправку воздушных судов. Ответственность сторон;
· Приложение № 4 – порядок наземного обслуживания ВС в транзитных аэропортах;
· Приложение № 5 – взаимодействие сторон при эвакуации воздушного судна, потерявшего способность двигаться, с летного поля аэродрома ФКП «Аэропорты Севера».
9.10. Договор считается пролонгированным на каждый последующий календарный год в том  случае, если до окончания срока его действия ни одна из Сторон не объявила о его расторжении за 30 дней до предполагаемой даты расторжения.
10. ПРОЧИЕ УСЛОВИЯ
10.1. Стороны согласны с тем, что передача отдельных прав и обязанностей, как и всего договора в целом, может осуществляться третьим лицам только с предварительного письменного согласия другой стороны договора.
10.2. Правопреемник стороны по настоящему договору непосредственно принимает на себя права и обязанности из настоящего договора, в том числе и обязанности в связи с разрешением споров и разногласий по договору.
10.3. При изменении реквизитов стороны уведомят друг друга в семидневный срок.
10.4. Ответственным исполнителями по договору от Главного оператора являются: заместитель генерального директора по производству т. (4112) 39-38-27, заместитель генерального директора по экономическим и финансовым вопросам т. (4112) 39-38-28.
10.5. Ответственными исполнителями по договору от Эксплуатанта являются: _____________________________________________________________________________________
11. ПОДПИСИ И РЕКВИЗИТЫ СТОРОН
	ГЛАВНЫЙ ОПЕРАТОР
	ЭКСПЛУАТАНТ

	ФКП «Аэропорты Севера»
677904, Республика Саха (Якутия),

г. Якутск, п. Маган, ул. 40 лет Победы, 1,

E-mail: odo@aerosever.ru

тел/факс: (4112) 393-801, (4112) 406-404

ИНН/КПП: 1435146293/143501001,

Банковские реквизиты:

р/счет 40502 810 6 1402 0000012

в филиале ПАО Банк» ВТБ в г. Хабаровск

к/счет 30101810400000000727

БИК 040813727

ИНН/КПП 7702070139/272401001

ОГРН 1041402032803
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	Генеральный директор
ФКП «Аэропорты Севера»
______________________ /В.В. Волков/
м.п.                                                          
	___________________ /______________ /
м.п.

	
	


Приложение № 1
к договору № КО-1_/________
от «___» ___________  201_ г.
Перечень аэропортов – филиалов ФКП «Аэропорты Севера»
	№
п/п
	Аэропорт
	Параметры аэродрома

	
	
	ВПП
	Типы ВС

	1.
	Алдан
	Аэродром класса Г,
ИВПП-1, 1800х35м, МКпос=
56º/236º, без категории.
	Ан-2, Ан-3, Л-410, «Даймонд Тундра» DА-40, Pilatus Aircraft LTD PC-6/B2-H4, Ил-14, Ан-28,Ан-38, Ан-24, Ан-26, Як-40, вертолёты всех типов.

	2.
	Батагай
	Аэродром класса Г,
2000х75м, МКпос=46º/226º, без категории.
	Ан-2, Л-410, Ил-14, Ан-24,Ан-26, Як-40, Ан-12, Ан-74,Ан-12, DNC-8 Q400 и другие типы ВС 3-4кл вертолёты всех типов.

	3.
	Белая Гора
	Аэродром класса Г, ГВПП-1, 2000х60м, МКпос=71º/251º, без категории.
	Ан-2, Ан-3 Л-410, «Даймонд Тундра» DА-40, Pilatus Aircraft LTD PC-6/B2-H4, Ан-24, Ан-26, Як-40, Ан-30, Ан-140, Ан-140-100 Ан-12, Ан-74, вертолёты всех  типов.


	4.
	Верхневилюйск
	Аэродром класса Г,
ГВПП-1, 1800х75м, МКпос=97º/277º, без категории.
	Ан-2, Л-410, Ан-3, Ан-28, «Даймонд Тундра» DА-40, Pilatus Aircraft LTD PC-6/B2-H4, Як-40, Ан-32, Ан-24, Ан-26, Ан-140, Ан-140-100, вертолёты всех типов.

	5.
	Вилюйск
	Аэродром класса Г,
ИВПП-1, 1600х35м, МКпос=118º/298º, без категории.
	Ан-2, Ан-3, Ан-28, «Даймонд Тундра» DА-40. Л-410, Pilatus Aircraft LTD PC-6/B2-H4, Як-40, Ан-30, Ан-32, Ан-24, Ан-26, Ан-140, Ан-140-100, Ан-72, Ан-74, Ан-12, Bombardier Dash-8 Q400, Bombardier Dash-8 Q300, вертолёты всех типов.

	6.
	Депутатский
	Аэродром класса Г, ГВПП-1, 2140х60м, МКпос=102º/282º, без категории.
	Ан-2, «Даймонд Тундра» DА-40, Л-410, Як-40, Ан-30, Ан-24, Ил-14, Ан-26, Ан-140, Ан-140-100. Ан-12, Ан-74, вертолёты всех типов.

	7.
	Жиганск
	Аэродром класса Г, ГВПП-1, 1800х60м, МКпос=178º/358º, без категории.
	Ан-2, «Даймонд Тундра» DА-40, Ан-3, Л-410, Як-40, Ан-38, Ан-24, Ан-26, Ан-140, Ан-140-100, вертолёты всех типов.

	8.
	Зырянка
	Аэродром класса Г
ГВПП-1, 1750х60м, МКпос=158º/338º, без категории.
	Ан-2, «Даймонд Тундра» DА-40, Л-410, Ан-28, Pilatus Aircraft LTD PC-6/B2-H4, Як-40(зимой), Ан-30, Ан-24, Ан-26, Ан-140, Ан-140-100, вертолёты всех типов.

	9.
	Маган
	Аэродром класса Г, ГВПП-1, 2460х80м, МКпос=46º/226º, без категории. ВПП-2, 1200х60м, МКпос=5º/185º, без категории.
	Ан-2, «Даймонд Тундра» DА-40, Ан-3, Л-410, Ан-28, Pilatus Aircraft LTD PC-6/B2-H4, Ан-38, Ан-30, Ан-32, Ан-24, Ан-26, Як-40, Ан-140, Ан-140-100, Ан-12, Ан-74, Ан-72, DNC-8 Q400 (зимой), вертолёты всех типов.

	10.
	Мома
	Аэродром класса Г, ГВПП-1, 1800х75м, МКпос=161º/341º, без категории.
	Ан-2, «Даймонд Тундра» DА-40, Ан-3, Л-410, Як-40(зимой), Pilatus Aircraft LTD PC-6/B2-H4, Ан-24, Ан-26, Ан-140,  Ан-140-100. Ан-12 вертолёты всех типов.

	11.
	Нерюнгри
	Аэродром класса В, ИВПП-1, 3600х45м, МКпос=83º/263º, без категории.
	Ту-154, Боинг-757, А-310, А-319, А-320-100, Боинг-737-800, Боинг-737-700, А-320-200, Боинг-737-400, Ил-76, Ан-12, Ан-148Е, Sukhoi Super Jet 100 (RRJ-95B), Bombardier Dash-8 Q400,Bombardier Dash-8 Q300, Ан-74, Анг-72, Ту-134, Як-42, Ан-24, Ан-26 Ан-140, Ан-140-100, Як-40 Ан-2, «Даймонд Тундра» DА-40.Ан-3, Л-410, вертолёты всех типов.

	12.
	Нюрба
	Аэродром класса Г, ГВПП-1, 1936х75м, МКпос=81º/261º, без категории.
	Ан-2, «Даймонд Тундра» DА-40.Ан-3, Л-410, Ан-28, Pilatus Aircraft LTD PC-6/B2-H4, Ан-38, Ан-30, Ан-32, Ан-24, Ан-26, Як-40, Ан-140, Ан-140-100, Ан-12, Ан-74 вертолёты всех типов.

	13.
	Олекминск
	Аэродром класса Г, ГВПП-1, 1900х60м, МКпос-83º/263º, без категории.
	Ан-2, Ан-3, «Даймонд Тундра» DА-40, Ан-28, Л-410, Ан-24, Ан-26, Ан-30, Ан-32, Ан-140,  Ан-140-100, Як-40, Ан-12, Ан-74. Ан-72 вертолёты всех типов.

	14.
	Саккырыр
	Аэродром класса Г ГВПП-1, 2000х60м, МКпос-124º/304º, без категории.
	Ан-2, Ан-3, «Даймонд Тундра» DА-40, Л-410, Ан-28, Ан-24, Ан-26, Як-40, Ан-140,  Ан-140-100, вертолёты всех типов.

	15.
	Сангар
	Аэродром класса Д, ГВПП-1, 1440х60м, МКпос-140º/320º, без категории.
	Ан-2, «Даймонд Тундра» DА-40, Ан-3, Ан-28, Л-410, Pilatus Aircraft LTD PC-6/B2-H4 и вертолёты всех типов.

	16.
	Среднеколымск
	Аэродром класса Г, ГВПП-1, 1800х60м, МКпос=32º/212º, без категории.
	Ан-2, «Даймонд Тундра» DА-40, Ан-3, Л-410, Ан-28, Pilatus Aircraft LTD PC-6/B2-H4, Ан-24, Ан-26, Ан-140, Ан-140-100. Ан-12, Ан-74, вертолёты всех типов.

	17.
	Сунтар
	Аэродром класса Г, ГВПП-1, 1800х75м, МКпос=169º/349º, без категории.
	Ан-2, «Даймонд Тундра» DА-40, Ан-3, Л-410, Ан-28, Як-40, Ан-24, Ан-30, Ан-32, Ан-26, Ан-140, Ан-140-100, Ан-12, Ан-74, Ан-72, вертолёты всех типов.

	18
	Усть-Куйга
	Аэродром класса Г, ГВПП-1, 1800х60м, Мкпос=72º/252º, без категории.
	Ан-2, «Даймонд Тундра» DА-40, Ан-3, Л-410, Ан-28, Як-40, Ан-24, Ан-26, Ан-30, Ан-32, Ан-12, Ан-74, вертолёты всех типов.

	19
	Усть-Мая
	Аэродром класса Г, ГВПП-1, 1900х60м, МКпос=61º/241º, без категории.
	Ан-2, «Даймонд Тундра» DА-40. Ан-3, Л-410, Ан-28, Як-40, Pilatus Aircraft LTD PC-6/B2-H4, Ил-14, Ан-24, Ан-26, Ан-30, Ан-12, Ан-74, вертолёты всех типов.

	20
	Усть-Нера
	Аэродром класса Д, ГВПП-1, 1530х60м, МКпос=77º/257º, без категории.
	Ан-2, «Даймонд Тундра» DА-40, Pilatus Aircraft LTD PC-6/B2-H4, Ан-3, Л-410, Як-40(зимой), Ан-24, Ан-26, Ан-30, Ан-140, Ан-140-100, вертолёты всех типов.

	21
	Хандыга
	Аэродром класса Г, ГВПП-1, 1800х70м, МКпос-85º/265º, без категории.
	Ан-2, «Даймонд Тундра» DА-40, Ан-3, Л-410, Ан-28, Pilatus Aircraft LTD PC-6/B2-H4, Як-40, Ан-24, Ан-26, Ан-30, вертолёты всех типов.

	22
	Черский
	Аэродром класса Г, ГВПП-1, 1670х75м, МКпос-128º/308º, без категории.
	Ан-2, «Даймонд Тундра» DА-40, Ан-3, Л-410, Ан-28, Ан-30, Ан-32, Ан-24, Ан-26, Як-40, Ан-140, Ан-140-100, вертолёты всех типов.


	23
	Чокурдах*
	Аэродром класса Г, ИВПП-1, 2000х50м, МКпос-81º/261º,  без категории. В связи с реконструкцией элементов лётной полосы ИВПП 1600х50м.
	Ан-2, «Даймонд Тундра» DА-40, Ан-3, Л-410, Ан-28, Pilatus Aircraft LTD PC-6/B2-H4, Ан-30, Ан-32, Ан-38, Як-40, Ил-18, Ан-12, Ан-24, Ан-140, Ан-140-100, вертолёты всех типов.

	24
	Нижнеянск
	Посадочная площадка, ГВПП-1, 1400х60м, ПГС.
	Ан-2, Ан-3, Л410, Ан-28, «Даймонд Тундра» DА-40, вертолёты всех типов.

	25
	Сеймчан
	Аэродром класса Г, ИВПП, 1650х45м, МКпос-179º/359º, в зимний период удлиняется на 150м от КТА к порогу 36, без категории. ГВПП 1600х85м, Мкпос- 179º/359º,без категории. В настоящее время не используется
	Ан-140 и его модификации, Ан-24, Ан-26, Як-40,Ан-38, Ан-28, Ан-3Т, Ан-2 и вертолёты всех типов.

	26
	Северо-Эвенск
	Аэродром класса Г, ГВПП, 1800х50м, МКпос- 25º/205º, без категории.
	Ан-74, Ан-24, Ан-26, Ан-30, Ан-28, Ан-38-100, Ан-32, Л-410, Ан-2, Ан-3Т и вертолёты всех типов.

	27
	Тикси
	Аэродром класса «Г»,
ИВПП-1, 1800х59м,
МКпос=026º/206º, порог №21 смещен на 420м в сторону КТА.
	Ан-2, Ан-3, Л-410, Ан-24, Ан-26,
Ан-140 (Ан-140-100),
Bombardier Dash 8 Q-400,
Sukhoi Super Jet 100, Ан-30, Ан-72, Ан-12, Ил-18, вертолёты всех типов.

	28
	Оленек
	Аэродром класса «Г»,
ГВПП-1, 2000х75м,
МКпос=184º/004º.
	Ан-12, Ан-38-100, Ан-140, Ан-140-100, Ан-24, Ан-26, Ил-14, Ан-2, Ан-3,
Л-410, вертолеты всех типов. Як-40 (в зимний период).

	29
	Ленск
	Аэродром класса «Г»,
ГВПП-1(07пр/25л), 2000х80м,
МКпос=070º/250º.
ГВПП-2
(07л/25пр запасная),
1450х55м,
МКпос=070º/250º.
	ВПП-1: Ан-12, Ан-74, Ан-72, Ан-140, Ан-32, Ан-30, Ан-26, Ан-24, Як-40, Ан-2, Л-410, Ил-76 в зимний период и вертолеты всех типов.
ВПП-2: Ан-30, Ан-26, Ан-24, Як-40 и других типов ВС 3 и 4 класса и вертолеты всех типов.

	30
	Полярный
	Аэродром класса «Б»,
ИВПП-1, 3100х42м,
МКпос=173º/353º.
	Ан-124-100*, Ил-76, Ту-154, Ту-134, Ил-18, Ан-12, Ан-74, Як-42, Ан-24,
Як-40, Ту-204 (Ту-214) и их модификации, Ан-148, АТR-42,
Sukhoi Super Jet 100,
Bombardier Dash 8 Q-400,
Bombardier CRG-100/200, а также других типов ВС 3 – 4 класса и вертолеты всех типов.
*- только по предварительному согласованию с массой не более 280т, при условии обеспечения 9 категории УТПЗ.

	31
	Саскылах
	Аэродром класса «Г»,
ГВПП-1, 1800х60м,
МКпос=002º/182º.
	Ан-12, Ан-72, Ан-74, Ан-38-100, Ан-24, Ан-26, Ан-2, Ан-3, Л-410, Ил-14,
Ил-76Т (ТД) в зимний период, Ан-32, вертолеты всех типов.

	32
	Айхал
	Аэродром класса «Г»,
ГВПП-1, 2000х56м,
МКпос=173º/353º.
	Ан-12, Ан-140, Ан-32, Ан-24, Ан-26, Ан-38, Ан-2, Ан-3, Л-410, вертолетов всех типов, Як-40 (в зимний период).


*В связи с реконструкцией ЛП согласно НОТАМ ИВПП имеет размеры 1600х50м.
	
	

	ГЛАВНЫЙ ОПЕРАТОР
ФКП «Аэропорты Севера»
Генеральный директор
______________________/ В.В. Волков/
м. п.                                                     
	ЭКСПЛУАТАНТ
___________________ / ______________/

м.п.
	


Приложение № 2
к договору № КО-1_/___________
от «___» _____________  201_ г.

Перечень услуг по аэропортовому и наземному обслуживанию, предоставляемых аэропортами-филиалами ФКП «Аэропорты Севера»
	№
	Вид предоставляемой услуги
	Примечание

	I
	 Основные

	1.
	Обеспечение взлета-посадки воздушных судов, в том числе:

	1.1.
	Электросветотехническое обеспечение полетов
	Кроме аэропорта Усть-Нера, Сеймчан, Северо-Эвенск

	1.2.

	Предоставление ВПП, РД, перронов, мест стоянок ВС
	

	1.3.

	Наземное поисково-спасательное обеспечение в районе аэродрома
	

	1.4.

	Аварийно-спасательное и противопожарное обеспечение в районе аэродрома
	

	2.
	Обеспечение авиационной безопасности на территории аэропорта, в том числе:

	2.1.

	Осуществление пропускного и внутриобъектового режима в аэропорту
	

	2.2.

	Охрану контролируемой территории аэропорта, включая охрану воздушных судов на стоянках
	

	2.3.

	Досмотр членов экипажей ВС
	

	2.4.

	Досмотр пассажиров и ручной клади
	

	2.5.

	Досмотр багажа
	

	2.6.

	Досмотр грузов и почты
	

	2.7.

	Досмотр воздушного судна и его бортовых запасов
	

	2.8.
	Предоставление персонала и технических средств для оформления и доставки оружия, боеприпасов, специальных средств на/с борт ВС в соответствии с установленным порядком их перевозки
	

	2.9.

	Поддержание готовности сил и средств аэропорта по пресечению актов незаконного вмешательства
	

	3.
	Предоставление аэровокзала, включая:

	3.1.

	Предоставление привокзальной площади
	

	3.2.
	Предоставление для размещения пассажиров помещений и зон ожидания, справочно-информационной зоны
	

	3.3.

	Предоставление помещений дополнительного обслуживания пассажиров – комната матери и ребенка
	Кроме Северо-Эвенск, Усть-Мая, Сеймчан

	3.4.

	Справочно-информационное обслуживание
	

	4.
	Обслуживание пассажиров, в том числе:

	4.1.
	Регистрация пассажиров, взвешивание и оформление багажа
	

	4.2.
	Сопровождение пассажиров в воздушное судно, проверка количества пассажиров после посадки в воздушное судно
	

	4.3.

	Встреча и сопровождение в аэровокзал прибывших пассажиров
	

	4.4.

	Погрузка, разгрузка и транспортировка  багажа
	Только «Аэропорт Нерюнгри»

	4.5.
	Выдача багажа
	Только «Аэропорт Нерюнгри», «Аэропорт Белая Гора», «Аэропорт Батагай», «Аэропорт Олекминск», «Аэропорт Мома», «Аэропорт Сунтар», «Аэропорт Среднеколымск», «Аэропорт Усть-Нера», «Аэропорт Чокурдах», «Аэропорт Черский», «Аэропорт Зырянка», «Аэропорт Саккырыр», «Аэропорт Нюрба».

	4.6.
	Подведение итогов регистрации,  выявление наличия    свободных мест, предварительное и окончательное составление сводной загрузочной ведомости, контроль загрузки ВС, оформление рейсовой документации и передача документов экипажу, подведение и передачу итогов по рейсу

	

	5.
	Обработка грузов и почты, в том числе:

	5.1.

	Взвешивание и маркировка
	

	5.2.

	Сортировка на складе, оформление документации
	

	5.3.

	Кратковременное хранение в установленные сроки
	

	5.4.

	Комплектование по рейсам
	

	5.5.

	Контроль загрузки воздушного судна
	

	5.6.

	Транспортировка груза к/от ВС
	

	5.7.

	Загрузка/разгрузка в/из ВС и в/из перронных транспортных средств.
	

	6.
	Авиатопливообеспечение, в том числе:
	

	6.1.

	Авиатопливообеспечение воздушных перевозок
	См. Приложение 3

	6.2.

	Доставка авиационного топлива и масел от склада ГСМ к ВС
	

	6.3.

	Аэродромный контроль качества авиационных горюче – смазочных материалов
	

	6.4.

	Заправка ВС топливом и маслами
	

	6.5.
	Хранение АвиаГСМ
	См. Приложение 3

	II
	Дополнительные

	7
	Дополнительные виды наземного обслуживания ВС, в том числе:

	7.1.
	Обеспечение приемки-выпуска без выполнения ТО
	

	7.2.
	Обеспечение наземного обслуживания при наличии подготовленного ИТП  (Ground Handling)

	Боинг 757, Боинг 737, А-319,320


	7.3
	Внутренняя уборка ВС

	Только «Аэропорт Нерюнгри»

	7.4.
	Обслуживание санузлов ВС

	Только «Аэропорт Нерюнгри»

	7.5.
	Заправка питьевой водой ВС

	Только «Аэропорт Нерюнгри»

	7.6.
	Очистка ВС от снега и льда (ручным способом)

	

	7.7.
	Очистка ВС от снега и льда (жидкостью «Арктика»)
	Только «Аэропорт Нерюнгри»

	7.8.
	Буксировка ВС

	

	7.9.
	Подогрев ВС

	

	8
	Прочие аэропортовые услуги, в том числе:


	8.1.
	Медконтроль

	

	8.2.
	Камера хранения

	

	9
	Предоставление спецтранспорта, в том числе:


	9.1.
	Предоставление спецтранспорта (грузопассажирские)(УАЗ)

	

	9.2.
	Предоставление спецтранспорта (грузопассажирские)(ПАЗ, КАВЗ)

	

	9.3.
	Осмотр ВС на санитарное состояние и комплектация расходной бортовой аптечки

	

	10
	Пропуск на аэродром, в том числе:


	10.1.
	Для проведения погрузочно-разгрузочных работ на борту ВС:
Разовый пропуск для представителя Заказчика
Разовый пропуск на грузчика Заказчика
Разовый пропуск на автомобиль Заказчика без прицепа
Разовый пропуск на автомобиль Заказчика с прицепом

	

	10.2.
	Для выполнения служебного задания на территории аэропорта:
Разовый  на посетителя служб и отделов авиапредприятия
Временный сроком до 1-го месяца
Временный сроком от 1-го до 3-х месяцев
Постоянный сроком не более 1-го года

	

	10.3.
	Транспортный пропуск:
Разовый в сопровождении ответственного за выполнение  работ
Разовый в сопровождении  инспектора САБ
Разовый в сопровождении ТС САБ
Временный сроком до 1-го месяца
Временный сроком от 1-го до 3-х месяцев
Постоянный сроком не более 1-го года

	

	10.4.
	На грузовой терминал для отправки и получения груза заказчиком:
Разовый пропуск на автомобиль без прицепа
Разовый пропуск на автомобиль с прицепом
Разовый пропуск на посетителя
Разовый пропуск на грузчика

	

	11
	Прочие услуги САБ, в том числе:

	

	11.1.
	Сопровождение посетителей по территории аэродрома  инспектором САБ

	

	11.2.
	Доставка посетителей к мету назначения и обратно на ТС САБ

	

	11.3.
	Индивидуальная охрана ВС инспектором САБ  за 1 час

	

	12

	Предоставление комнат для проживания экипажа

	Только Батагай, Зырянка, Мома, Чокурдах, Сеймчан, Сангар


	
	

	ГЛАВНЫЙ ОПЕРАТОР

ФКП «Аэропорты Севера»

Генеральный директор
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Приложение  № 3

 к договору № КО-1_/_______  от «___» ______________  201_ г.

Порядок приема, транспортировки, хранения ГСМ и выдачи на заправку воздушных судов. Ответственность сторон

1. Прием, транспортировка, хранение и выдача на заправку ГСМ

1.1. Поставка ГСМ Эксплуатантом производится путем выделения ресурсов в пунктах получения или доставки непосредственно на склад Главного оператора в взаимосогласованные сроки и взаимосогласованных объемах. Письменная информация Эксплуатанта о месте получения, ассортименте, количестве ГСМ, сроках считается согласованной со стороны Главного оператора, если он в трехдневный срок после получения от Эксплуатанта необходимой информации, не представит Эксплуатанту своих возражений.

1.2. Приемка ГСМ по количеству и качеству производится Главным оператором в соответствии с действующими в Российской Федерации нормативными актами, касающимися приемки нефтепродуктов. Поставка ГСМ оформляется актом приема-передачи, который подписывается полномочными представителями обеих сторон и является доказательством выполнения Главным оператором своих обязательств по приему ГСМ Эксплуатанта на ответственное хранение. Эксплуатант обязуется сдавать на хранение нефтепродукты, соответствующие ГОСТ или ТУ. К акту приема-передачи на хранение, к накладной или к прочим товарно-транспортным документам, подтверждающим поступление нефтепродуктов на хранение Эксплуатант прилагает:

•
оригиналы паспортов качества с пункта отгрузки;

•
копию паспорта качества завода изготовителя с указанием даты изготовления товара;


В Паспорте качества должны быть обозначены следующие элементы:

•
номер сертификата соответствия на продукт, срок его действия и знак соответствия;

•
дата изготовления продукта;

•
завод изготовитель;

•
номер резервуара, из которого производилась выдача продукта, масса продукта, плотность нефтепродукта при 20° С;

•
номер партии;

•
заключение о соответствии продукта требованиям ГОСТ, ТУ;

•
подпись должностных лиц производивших анализ с расшифровкой фамилии;

•
подлинная печать Поклажедателя;


При отсутствии данных документов Главный оператор освобождается от ответственности по обеспечению сохранности качества передаваемого объема и вида нефтепродуктов.


При  приеме  авиатоплива Главный оператор  осуществляет  входной  контроль,  который включает в себя анализ сопроводительной документации, включающий в себя прослеживание движения  авиатоплива  от  изготовителя  до  склада  ГСМ  оператора,  а  также  определение внешнего вида, чистоты, запаха и плотности авиатоплива.


Перед сливом авиатоплива в приемную емкость, оператор отбирает с каждой АТЦ арбитражную пробу, составляет акт отбора проб, который подписывается полномочными представителями обеих сторон и оставляет у себя на хранении, до получения положительного заключения испытательной лаборатории и выдачи паспорта качества на всю партию прибывшего топлива. В случае отсутствия полномочного представителя со стороны Эксплуатанта при отборе арбитражной пробы, акт отбора проб подписывается Главным оператором. При этом Эксплуатант не вправе ссылаться на нарушения качества авиатоплива на всех этапах движения ГСМ в случае получения отрицательного заключения испытательной лабораторией авиаГСМ.

1.2.1. После наполнения приемной емкости Главный оператор отбирает объединенную пробу авиатоплива и отправляет в испытательную лабораторию на проведение лабораторных испытаний авиаГСМ.

1.3. Главный оператор вправе хранить авиатопливо Эксплуатанта, смешивая с авиатопливом той же марки и того же качества других поставщиков. При этом, Главный оператор обязан соблюдать требования Нормативно-технических документов.

1.4. Ежемесячно стороны производят сверку прихода и расхода ГСМ за отчетный месяц, их наличие на начало текущего месяца.

1.5. Убытки, связанные с естественной убылью ГСМ и безвозвратные потери ГСМ при зачистке резервуаров, относятся на счет Эксплуатанта. Расчет естественной убыли производится Главным оператором в соответствии с действующими нормативно-техническими документами. Величина естественной убыли списывается с карточки Эксплуатанта по результатам ежемесячной инвентаризации на складах Главного оператора. Расходное требование на списание естественной убыли вместе с расчетом Главного оператора ежемесячно представляется Эксплуатанту для отражения в бухгалтерском учете.

1.6. Заправка воздушных судов Эксплуатанта  должна производиться в присутствии члена экипажа по пилотским требованиям Ф № 1 -ГСМ с реквизитами и печатью Эксплуатанта.

1.7. Главный оператор обязан производить заправку воздушного судна в соответствии с расписанием полетов и суточным планом полетов с соблюдением требований Нормативно-технических документов.

1.8. Эксплуатант обязуется своевременно доводить до исполнителя суточный план полетов своих воздушных судов.

1.9. Если воздушное судно Эксплуатанта прибывает с нарушением расписания полетов, Главный оператор сделает все возможное, чтобы быстро обслужить воздушное судно Эксплуатанта, но не в ущерб воздушным судам других авиакомпаний, перед которыми Главный оператор имеет обязательства по заправке и прибывшим по расписанию.

1.10. Добавление ПВК жидкости в авиатопливо, заправляемое в баки воздушного судна, производится Главным оператором по письменной заявке представителя Эксплуатанта в соответствии с Нормативно-техническими документами.

1.11. Показания измерительного оборудования заправочных средств Главного оператора принимаются как достоверное доказательство количества заправляемого в воздушное судно авиатоплива. Однако Эксплуатант вправе затребовать, а Главный оператор не имеет право отказать ему в предоставлении результатов последней поверки измерительного оборудования уполномоченными органами.

1.12. Стороны самостоятельно осуществляют учет движения ГСМ Эксплуатанта по настоящему Договору. При этом Главный оператор учет ГСМ Эксплуатанта осуществляет за балансом своего предприятия.

1.13. Ни одна из сторон не вправе уклоняться от представления друг другу необходимой информации о движении ГСМ, первичных документов учета, транспортных и иных документов.

1.14. В случае отсутствия потребности Эксплуатанта в дальнейшем использовании переданных Главному оператору ресурсов ГСМ порядок их реализации сторонами определяется дополнительно путем обмена соответствующими документами (письма, телеграммы, радиограммы и др.).

1.15. Главный оператор до 10 числа после отчетного месяца ежемесячно представляет Эксплуатанту реестр требований на заправку воздушных судов Эксплуатанта по форме № 6-ГСМ с приложением копий требований и счет-фактуру за фактически оказанные в предыдущем месяце услуги (кроме услуг по обеспечению заправки воздушных судов).

2. Слив авиатоплива

2.1.
Слив авиатоплива с воздушного судна производится Главным оператором по письменной заявке Эксплуатанта или члена экипажа ВС, при наличии возможности, т.е. при наличии отдельной емкости для слива авиатоплива с баков ВС и спецмашины, оборудованной средствами измерения количества сливаемого топлива.

2.2.
Прием слитого авиатоплива оформляется приходным ордером с заполнением всех, указанных в ордере, граф. Приходный ордер составляется в двух экземплярах, каждый из которых заверяется подписями уполномоченных представителей Главного оператора и Эксплуатанта, участвующих в процессе слива авиатоплива с воздушного судна. Один экземпляр приходного ордера остается у представителя Главного оператора, второй экземпляр передается представителю Эксплуатанта.

Слитое авиатопливо на складе Главного оператора приходуется в пользу Эксплуатанта и зачисляется на карточку Эксплуатанта в виде некондиционного топлива.

2.3. Если слив авиатоплива становится необходимым по вине Главного оператора (в случае заправки авиатопливом, не отвечающим нормам качества, или заправки авиатопливом в количестве большем, чем заявлено) Главный оператор должен слить авиатопливо с воздушного судна по требованию Эксплуатанта, за свой счет. В случае заправки Главным оператором воздушного судна авиатопливом, не отвечающим действующим нормам качества, Главный оператор обязан за свой счет заменить слитое количество некачественного авиатоплива на качественное в том же количестве.

3.
Ответственность сторон

3.1.
Бремя ответственности за оформление разрешения на отпуск ГСМ, соответствующих по качеству нормативно-техническим документам, с пунктов поставки (перевалочных пунктов, распределительных нефтебаз) несет Эксплуатант.

3.2.
Ответственность за количество при приеме, транспортировке, хранении, подготовке к выдаче ГСМ и обеспечении заправки воздушных судов несет Главный оператор.

3.3. Главный оператор несет ответственность за качество авиатоплива, принятого в приемную емкость, с момента получения паспорта качества на авиатопливо, выданного испытательной лабораторией авиаГСМ, согласно п.1.2.1. настоящего приложения.
3.4.
Ответственность за правильность заполнения пилотских требований Ф № 1-ГСМ при заправке воздушных судов несет уполномоченное лицо Эксплуатанта.

3.5. Ответственность за количество и качество авиатоплива переходит к Эксплуатанту в момент прохождения авиатоплива через соединение нижней заправки (раздаточный пистолет) заправочного средства с приемным клапаном (горловиной) воздушного судна.

3.6. Эксплуатант несет ответственность за отказ систем воздушного судна, причиной которого послужило изменение качества авиатоплива в системе воздушного судна из-за нарушения технологии ремонтных или регламентных форм обслуживания.

3.7. При наличии у Главного оператора ГСМ, принадлежащего Эксплуатанту, Главный оператор полностью возмещает Эксплуатанту все документально подтвержденные убытки при наличии вины Главного оператора вызванные задержкой, отменой рейса, изменением маршрута полета из-за отказа выдачи для заправки ГСМ или невозможностью Главного оператора обеспечить заправку ГСМ в достаточном количестве, необходимом для штатного выполнения рейса при согласовании с Эксплуатантом.

3.8. Стороны несут ответственность:

· за последствия нарушения противопожарных мероприятий при заправке воздушного судна Эксплуатанта;

· за последствия пролива ГСМ из средств заправки или воздушного судна в случае их неисправности или неумелого действия персонала; за повреждение воздушного судна при заправке и сливе авиатоплива.

В этих случаях виновная сторона возмещает другой стороне причиненный ущерб.

3.9. В случае расследования причин потери качества и количества ГСМ при заправке воздушных судов, отказа агрегатов авиационных систем воздушных судов, связанных с применением ГСМ при эксплуатации, стороны руководствуются утвержденным заключением комиссии, назначенной уполномоченным органом

3.10. При разрешении спорных вопросов по качеству на всех этапах движения ГСМ по настоящему Договору стороны принимают за основу заключения лабораторий ГСМ ЗАО ТЗК «Аэропорт ГСМ сервис» (г. Якутск) или ЦС авиа ГСМ ГОСНИИ ГА (г. Москва).
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Приложение  № 4
к договору № КО-1_/________________
 от «___» ____________  201_ г.

Порядок наземного обслуживания ВС в транзитных аэропортах
(работы по обеспечению прием-выпуск ВС)
1. Основные положения
1.1. Настоящим Приложением Стороны определяют требования и условия по организации и проведению Главным оператором «наземного обслуживания в транзитных аэропортах» (работ по обеспечению прием-выпуск) воздушных судов Эксплуатанта (далее - НО ВС) в аэропортах ФКП «Аэропорты Севера».
1.2. Выполнение работ по настоящему Приложению производится персоналом (другими уполномоченными лицами) Главного оператора, прошедшим подготовку по специальной программе «Подготовка персонала аэропортов для выполнения работ по приемке и выпуску ВС» и получившим соответствующий допуск.
1.3. При необходимости, Эксплуатант проводит дополнительное обучение и стажировку персонала Главного оператора по программе «наземное обслуживание в транзитных аэропортах ВС типа _________________________________» с выдачей документов в соответствии с политикой качества, установленной в АК Эксплуатанта.
1.4. Решение на вылет ВС авиакомпании принимает командир ВС по завершению наземного обслуживания и после выполнения предполетного осмотра ВС членами экипажа в соответствии с «Руководством по летной эксплуатации типа ВС».
1.5. Оперативное взаимодействие сторон при осуществлении работ по настоящему Приложению в части определения очередности подготовки рейсов, использования спецавтотранспорта и т.п. осуществляется по согласованию сторон через службу организации перевозок Главного оператора.
1.6. Воздушные суда Эксплуатанта комплектуются технической аптечкой.
1.7. Резервного фонда авиационного оборудования в аэропортах ФКП «Аэропорты Севера» не предусматривается. В случае необходимости техническое обслуживание и ремонт ВС осуществляется силами Эксплуатанта или другими организациями, с которыми у Эксплуатанта заключены договоры на эти работы.
2. Основные права и обязанности сторон
2.1. Гллавный оператор обязуется:
2.1.1. В полном объеме, своевременно и качественно выполнять следующие работы при НО ВС Эксплуатанта:
- обеспечение встречи и выпуска ВС (подготовка места стоянки и встреча ВС на месте стоянки; установка стояночных колодок; установка/уборка заземления воздушного судна; уборка стояночных колодок; установление связи с экипажем по СПУ или радиосвязи между перроном и кабиной экипажа; визуальный контроль за запуском двигателей; разрешение движения; контроль за выруливанием ВС с места стоянки);
- обеспечение электропитанием ВС от наземного источника электроснабжения (при наличии технической возможности).
2.1.2. Применять для наземного обслуживания ВС Эксплуатанта собственные пассажирские трапы, стремянки.
2.1.3. Оказывать Эксплуатанту необходимое содействие по вводу в строй ВС в случае их неисправности или повреждения.
2.1.4. Своевременно информировать по телефону или телетайпу Эксплуатанта о причинах дополнительного простоя ВС.
2.1.5. При необходимости, Главный оператор выполняет работы, не предусмотренные НО ВС Эксплуатанта. Основанием является заявка представителя или члена экипажа Эксплуатанта. Выполненные работы оформляются в соответствующей документации.
Перечень дополнительных (повторных) работ и услуг при наземном обслуживании ВС Эксплуатанта:
-  противообледенительная обработка ВС по утвержденной технологии (инструкции);
-  обеспечение подогрева ВС моторным подогревателем;
- обеспечение внутренней уборки кабин, салонов, туалетных комнат, багажных отсеков.
- слив, обработка и заправка санузлов ВС;
- заправка водяной системы, а также слив воды из баков при длительных стоянках (более 2 часов) в условиях низких температур (ниже 0°С).
Плата определяется по установленному тарифу за каждое обслуживание по обеспечению приема и выпуска.
2.1.6. При обслуживании ВС Эксплуатанта руководствоваться утвержденными документами Минтранса, УПЛГ ВС Росавиации, руководствами по наземному обслуживанию типа ВС Эксплуатанта.
2.1.7. Обеспечивать своевременное, при отсутствии претензий (замечаний) у Эксплуатанта, не позднее 5 (пяти) минут после окончания НО ВС подписание «Карты-наряда на оказание технической помощи при обслуживании самолета/chart-order for technical handling of aircraft», (введенной в действие указанием начальника ГУЭРАТ от 20.05.81г № 23.1.7-53 с изменениями от 03.04.96г № ДВ 25.5.1-141) и контролировать правильность её заполнения.
2.1.8. Предоставлять Эксплуатанту  необходимые условия для проведения аудита услуг по НО ВС.
2.2. Эксплуатант обязуется:
2.2.1. В лице командира ВС принимать решение на вылет ВС из аэропортов ФКП «Аэропорты Севера» после проведения предполетного осмотра с предоставлением персоналу Главного оператора копию документа, подтверждающего готовность ВС к вылету (желтая копия листа TLB (бортжурнал).
2.2.2. В лице представителя или члена экипажа, не позднее 5 (пяти) минут после окончания НО ВС, подписывать «Карту-наряд на оказание технической помощи при обслуживании самолета/chart-order for technical handling of aircraft)), подтверждающих факт выполнения Главным оператором работ на ВС.
2.2.3. При необходимости, своевременно предоставлять действующую информационно-справочную документацию (Руководство) по наземному обслуживанию типа ВС Эксплуатанта, а также внесенные дополнения и изменения к ней.
2.2.4. Эксплуатант обязуется оплачивать Главному оператору надлежащим образом осуществлённые работы по НО ВС в порядке и сроки, предусмотренные Договором.
2.2.5. Уведомлять Главного оператора не менее чем за 10 (десять) рабочих дней о необходимости проведения аудита услуг по НО ВС и согласовать перечень его параметров (критериев). Аудит качества проводится Сторонами в согласованные сроки.
3. Ответственность сторон
3.1. Ответственность Сторон определяется в соответствии с нормами международного права, законодательством Российской Федерации и Договором, с учетом распределения прав и обязанностей Сторон, установленных настоящим приложением по НО ВС.
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Приложение № 5

к договору № КО-1_/________

от «___» ____________  201_ г.

Взаимодействие сторон при эвакуации воздушного судна, потерявшего способность 

двигаться, с летного поля аэродрома ФКП «Аэропорты Севера»

1 .Основные положения.

1.1. Настоящее приложение составлено в соответствии с требованиями Воздушного кодекса РФ, РПАСОП- 91, «Инструкцией по эвакуации самолетов с летного поля аэродромов ГА» утв.  МГА 25.02.1986 г.,  исходя из необходимости обеспечения Главного оператора техническими средствами для эвакуации воздушного судна, потерявшего способность двигаться, с летного поля аэродрома ФКП «Аэропорты Севера».

1.2. Настоящее Приложение устанавливает единый порядок взаимодействия персонала Эксплуатанта со службами Главного оператора аэродрома ФКП «Аэропорты Севера» и имеет цель урегулирования вопросов, связанных с необходимостью освобождения летного поля аэродрома от ВС, потерявшего способность самостоятельно двигаться вслед​ствие авиационного события и в кратчайший срок создать условия для взлета, посадки и руления других воздушных судов и тем самым обеспечить бесперебойную работу аэропорта.

1.3.  Работы по эвакуации ВС с летного поля аэродрома ФКП «Аэропорты Севера» выпол​няются только после проведения необходимых первоначальных действий комиссии на месте события и получения разрешения Председателя комиссии по расследованию авиационного события.

1.4. В отдельных случаях, когда аварийное ВС своим местоположением мешает движению других ВС, при необходимости выполнении срочных полетов по заявкам санавиации, проведении поисково-спасательных и аварийно-спасательных работ и может при​вести к сбою в работе аэропорта, решение на эвакуацию ВС может быть принято руководи​телем Главного оператора с разрешения собственника ВС. В этом случае первоначальное положение ВС, кабины пилотов фиксируется фото-видео съемкой и составляется акт осмотра места происшествия. При этом Эксплуатант предоставляет Главному оператору, необходимый допущенный к выполнению данного вида работ персонал и оборудование. 
1.5. При необходимости эвакуации ВС Эксплуатанта с летного поля аэродрома, создается группа руководства работами, состоящая из Представителя Эксплуатанта в аэропорту ФКП «Аэропорты Севера» (при его отсутствии представителем Эксплуатанта является командир ВС) и руководителя Оператора аэродрома. Группа занимается организацией и руководством работами по эвакуации ВС. Эвакуационные работы проводятся при постоянном присутствии всех членов группы, вплоть до их завершения.

1.6. Группа руководства работами определяет способы проведения эвакуационных работ и потребное для этого оборудование. Руководитель Оператора аэродрома через представителя Эксплуатанта незамедлительно связывается с лицом из руководящего состава Эксплуатанта для согласования намеченных работ, получения рекомендаций и определения порядка и сроков предоставления Эксплуатантом персонала и недостающего оборудования, необходимого для выполнения эвакуации самолета.

1.7. Для правильного использования оборудования авиакомпании и ускорения процесса
эвакуации ВС в аэропорт ФКП «Аэропорты Севера» командируются лицо из руководящего Эксплуатанта, который назначается Руководителем эвакуационных работ и персонал, допущенный к выполнению данного вида работ. Аварийно-спасательный расчет Оператора аэродрома выполняет все работы по подготовке к эвакуации ВС под его руководством.

1.8. Недостающее оборудование, необходимое для эвакуации данного типа ВС (комплект пневмо-тканевых подъемников, средства транспортировки поврежденного ВС и другое оборудование с инструкциями по его применению), предоставляется Эксплуатантом.

1.9. Использование в процессе работ оборудования, которым располагает Главный оператор, но предназначенного для эвакуации других типов ВС, производится только с письменного разрешения Эксплуатанта.

1.10. Если в процессе эвакуации возможно повреждение элементов ВС, то работы могут быть продолжены только с письменного разрешения Экс​плуатанта.
1.11. Доставка технических средств, необходимых для эвакуации ВС с летного поля аэродрома ФКП «Аэропорты Севера», осуществляется силами и за счет Эксплуатанта.

1.12. Общая ответственность за организацию и проведение своевременной эвакуации самолетов с летного поля аэродрома возлагается на руководителя аэропорта, на территории которого произошло выкатывание или повреждение самолета.

2. Обязательства сторон.

2.1. Эксплуатант и Главный оператор обязуются координировать и согласовывать свои действия по вопросам выполнения работ по эвакуации ВС с летного поля аэродрома ФКП «Аэропорты Севера».

2.2. Главный оператор обязан:

· через Представителя Эксплуатанта согласовать план эвакуации ВС с летного поля аэродрома ФКП «Аэропорты Севера» с Эксплуатантом и действовать в соответ​ствии с полученными рекомендациями;

· оказывать Эксплуатанту необходимое содействие для выполнения эвакуационных работ ВС с летного поля аэродрома ФКП «Аэро​порты Севера»;
· запросить у Эксплуатанта допущенный к выполнению данного вида работ персонал и специальное оборудование (пневмо-тканевые подъемники, гидроподъемники, средства транспортировки ВС и пр.) пригодные для эвакуа​ции ВС данного типа;

· предоставлять при наличии необходимую спецтехнику для эвакуации ВС с летного поля аэродрома;

· обеспечить телефонную связь между Эксплуатантом и Главным опе​ратором в аэропорту ФКП «Аэропорты Севера»;

2.3. Эксплуатант обязан:

· предоставить Главному оператору, допущенный к выполнению данного вида работ персонал и специальное оборудование (пневмо-тканевые подъемники, гидроподъемники, средства транспортировки ВС и пр.) пригодные для эвакуа​ции ВС данного типа;

· определить порядок и сроки доставки необходимого оборудования Главному оператору. Сведения передать в ПДСП Главного оператора;

· предоставить Главному оператору инструкции по выполнению эвакуа​ции ВС с летного поля аэродрома (по типам ВС);

· составить и согласовать с Главным оператором схему взаимодействия и временные нормативы на выполнение работ по эвакуации воздушного судна:

· предоставить план эвакуации ВС Главному оператору, давать разрешение на вы​полнение отдельных работ, а также на использование оборудования Главным операто​ром. Свои решения пересылать в ПДСП Главного оператора;
· предоставить Главному оператору письмо-обязательство по эвакуации ВС с летного поля аэродрома;

· назначать руководителем эвакуационных работ лицо из руководящего состава авиакомпании и командировать его в аэропорт ФКП «Аэропорты Севера» при случае эвакуации ВС с летного поля аэродрома;

· предоставить Главному оператору копию удостоверения (свидетель​ства) руководителя работ по эвакуации ВС;

· заключать договора со сторонними организациями на предоставление спецтехники для эвакуации ВС, при отсутствии у Главного оператора;
- возместить фактические расходы Главного оператора по эвакуации ВС и прямой ущерб, нанесенный в связи с невозможностью принятия ВС других авиакомпаний, подтвержденные документально.
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